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densitat
2.205,26 hab/km²

població
17.201 hab



Sant Just Desvern 
• Baix Llobregat
• 17.201 habitants
• densitat baixa 2.205,26 hab/km²
• La meitat del municipi dins del 

Parc Natural de Collserola
• Un poble verd, amb 31 parcs i 

9.000 arbres a l’espai públic 
• Municipi amb forces pendents, ja 

que discorre per una vall
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atur
6,9 %

Renda mitjana
39.793 €









Transport massiu ferroviari
• No tenim metro
• No tenim rodalies 
• No tenim Ferrocarrils de la Generalitat
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Nous traçats per millorar la intermodalitat

Noves parades per millorar la cobertura 
(sense incrementar els recorreguts)

Estudi de nous traçats del bus urbà per 
millorar freqüència i cobertura

Fomentar la intermodalitat Bicicleta + BUS 
amb campanyes específiques
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Accés Collserola



principal

secundària



Zones 30



Zones 20



Zones 20



Aparcaments



Aparcaments



2016
40 punts d’aparcament bici
2 bicibox

Aparcaments



2017
59 punts d’aparcament bici ( 50%)
2 bicibox (3 + demanats)
1 punt bici (reparació+inflador)

Aparcaments



Aparcaments



cotxesVehicles municipals-
abans

motos
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Vehicles municipals-
abans
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cotxesVehicles municipals 2017

motos bicis
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Flota de bicis + cessió per viatges in-itinere
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Volem el 
Carsharing!



Condicions d’èxit 

• Prioritari i visible a la via pública
• Atractiu per a la inversió privada
• Facilitat d’us pel veï
• Còmode (fàcil aparcar) en llocs privilegiats
• No generació de costos per l’administració 
• Es genera ingrés!!!



Què havien fet els 
municipis de 

l’entorn: BCN i 
Hospitalet?



Opció A: Prova pilot

Opcio B: regular-ho i fer 
concurs



Consideració jurídica del carsharing

•Els carrers i vies públiques són béns de domini
públic afectes a l’ús públic. Els béns de
domini públic són inalienables,
inembargables i imprescriptibles.



Consideració jurídica del carsharing
• Els carrers i vies públiques són béns de domini públic afectes a l’ús públic. Els béns de domini públic són

inalienables, inembargables i imprescriptibles.

• La utilització dels béns de domini públic pot adoptar les modalitats següents:

1. Ús comú, que pot ser:

• General, és el que pot exercir lliurement qualsevol ciutadà utilitzant el bé d'acord amb la seva naturalesa i regles
d’ús. Exemple: passejar per carrers i places.

• Especial, és aquell en el qual concorren circumstàncies singulars (perillositat, intensitat d'ús o d'altres similars).
Exemple: circular en automòbils per carrers, on per circumstàncies de perill cal autorització administrativa referida
al subjecte (permís de conduir) i autorització referida a l’automòbil (permís de circulació).

2. Ús privatiu, que és el constituït per l'ocupació directa o immediata d'una porció del domini públic, de manera que
limiti o exclogui la utilització per part dels altres ciutadans. On es distingeix entre:

• Comporta transformació. Exemple: Centre esportiu municipal en règim de gestió indirecte, on l’empresa
concessionària construeix i explota el centre (concessions).

• No comporta transformació. Exemple: Guals, on es reserva una porció de vorera i reserva de no estacionament pel
pas de vehicles, o bé places reservades a persones amb minusvalidesa.



Consideració jurídica del carsharing
• Els carrers i vies públiques són béns de domini públic afectes a l’ús públic. Els béns de domini públic són

inalienables, inembargables i imprescriptibles.

• La utilització dels béns de domini públic pot adoptar les modalitats següents:

1. Ús comú, que pot ser:

• General, és el que pot exercir lliurement qualsevol ciutadà utilitzant el bé d'acord amb la seva naturalesa i regles
d’ús. Exemple: passejar per carrers i places.

• Especial, és aquell en el qual concorren circumstàncies singulars (perillositat, intensitat d'ús o d'altres similars).
Exemple: circular en automòbils per carrers, on per circumstàncies de perill cal autorització administrativa referida
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S’ha considerat el CARSHARING com a ús privatiu del 

domini públic que no comporta transformació.



Procediment per l’autorització del carsharing

• L’article 57.2 del Reglament de Patrimoni dels ens locals (Decret 336/1988) estableix que l’ús privatiu
que no comporta la transformació o la modificació del domini públic, resta subjecte a l'atorgament
d'una llicència d'ocupació temporal.

• La llicència origina una situació de possessió precària essencialment revocable per raons d'interès
públic.

• Per garantir els principis d'objectivitat, publicitat i concurrència, l’Ajuntament va aprovar unes
bases i una convocatòria pública, en la cerca d’operadors interessats a dur a terme l’activitat de
carsharing al municipi. (BOP de 3 de febrer de 2017)

• L’Ajuntament també va aprovar una taxa d’ocupació per l’activitat de carsharing en les seves
ordenances fiscals (BOP de 29 de desembre de 2016).

• El carsharing no és un servei públic, sinó una activitat privada que s’exerceix mitjançant l’ús temporal
privatiu de béns de domini públic, atès el seu interès públic.

• Aquesta modalitat evita que l’administració hagi d’assumir el risc operacional de l’activitat (cas de les
noves concessions), i garanteix que es podrà recuperar l’ús general del bé, quan l’interès públic de cada
moment ho aconselli.



Finalment, la 
implantació!
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Després d’1 any ....





Algunes dades del 2017

- creixement 8% respecte l’any anterior.

- entre els 35 i els 49 anys (47%).

- la mitja d’hores al dia, per client, entre setmana és d’entre 2-3 i el cap 

de setmana entre 7-8.

- ocupació total d’hores diàries del 20% (desglossant entre setmana i 

cap de setmana – 11% i 30%)

- Lloguer d’un vehicle per part de l’ajuntament



Futur immediat

• Consolidació del servei

• Canvi o ampliació d’alguna plaça a noves zones de creixement 

• Flota compartida ajuntament amb ciutadania – bloquejant certes 
hores 2 o 3 vehicles per a ús de l’ajuntament i compartit fora d
d’

’
aquest horari

aquest 

• S’ha donat de baixa 5 cotxes propietat de l’ajuntament que no es 
reposaran.
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Moltes gràcies
Muchas gracias ☺

Jordi Porta Pruna
Regidor de mobilitat i Seguretat Viària


